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/4% das indenizacdes
pagas pelo DPVAT
em 2017 foram
motociclistas

Seguradora Lider, que administra o seguro DPVAT, divulgou
numeros de indenizagbes em 2017; os reembolsos diminuiram
em 9%, mas montante de vitimas fatais cresceu 24%

O seguro DPVAT asse-
gura a toda a populagédo
brasileira o direito de rece-
ber indenizagbes no caso
de acidentes de transito,
como reembolso de des-
pesas médicas e hospita-
lares, invalidez permanen-
te e morte. A Seguradora
Lider, que administra o
DPVAT, divulgou recente-
mente que entre janeiro e
novembro de 2017, houve
um decréscimo de 9% de
indenizagdes em relagéo
ao mesmo periodo de
2016. Na cobertura por
Invalidez Permanente, to-
tal ou parcial, foram
registradas 263.923 mil
ocorréncias, que represen-
tam 74% da totalidade —
montante 15% inferior ao
registrado no mesmo inter-
valo de tempo do ano an-
terior. Por outro lado, o nu-
mero de vitimas fatais
cresceu 24% em compara-
¢a0 com 0 mesmo perio-
do de 2016,
correspondendo a 37.492
mil indenizagdes. O Bole-
tim Estatistico na integra
esta disponivel no link.

A maior incidéncia de re-
embolsos pagos manteve
o mesmo perfil identifica-
do em anos anteriores: a
maioria das vitimas é do
sexo masculino, com ida-
des entre 18 e 34 anos.
Esse publico representa
49% do total, o que
corresponde a cerca de
172 mil indenizagdes. O
levantamento aponta ain-
da que os acidentes com
motocicletas foram res-
ponsaveis por 74% das in-
denizagdes pagas pelo Se-
guro DPVAT. Aregiao Nor-
deste segue com o maior
nimero de casos de aci-
dentes envolvendo este
tipo de veiculo, que res-
ponde por 63% das mor-
tes no transito na regiéo.

A Perkons, empresa es-
pecializada em gestao de
transito, ouviu especialis-
tas para compreender
quais sdo as causas dos
sinistros que abrangem os
motociclistas.  Celso
Mariano, especialista em
educagéo para o transito,

enumera trés fatores que
explicam os nimeros ex-
pressivos. O primeiro é o
aumento da frota. Com a
ascensdo daclasse C, du-
rante um periodo da eco-
nomia brasileira, parte da
populagéo teve condi¢cdes
de adquirir uma motocicle-
ta.

“Essa parcela, que as-
cendeu economicamente,
viu a oportunidade de dei-
xar o transporte publico,
que é precario no Brasil. E
atendéncia é de que o pri-
meiro veiculo seja a moto,
muito mais barata em
comparagéo ao automo-
vel. E esse grupo é com-
posto por homens jovens,
com idade até 35 anos. Os
proprios nimeros divulga-
dos pela Seguradora Lider
mostram que esse publico
se destaca no quadro de
vitimas de acidentes com
motocicletas. Na regido
nordeste, a situagéo é ain-
da mais critica. Os jegues
foram substituidos por
motos e parte do pastoreio
passou a ser feito com
esse veiculo, o que justifi-
ca o alto indice de aciden-
tes naquela regido”, conta
Mariano.

O segundo fator se refe-
re a falha na formacgao.
Conforme Mariano, o pro-
cesso para adquirir a ha-
bilitagao é fraco. Os con-
dutores aprendem apenas
a se equilibrar e acelerar
em um circuito fechado,
sem acumular experiéncia
dirigindo nas vias publicas.
“Quando recebem a Car-
teira Nacional de Habilita-
¢éo (CNH), os motociclis-
tas podem colocar uma
caixa de pizza, por exem-
plo, noveiculo, e pilotarem
com mais peso, o que in-
terfere no equilibrio e faci-
lita a ocorréncia de sinis-
tros”, explica Celso
Mariano.

Por fim, a fiscalizagéo
brasileira ¢ ineficaz, o que
estimula parte dos condu-
tores a burlarem a lei e di-
rigirem sem habilitagéo.
“Né&o temos uma fiscaliza-
¢éo intensificada para fis-
calizar os motoristas que

pilotam sem a CNH. A fal-
ta de habilitagdo possui
ainda uma correlagéo com
a faixa econémica dos
motociclistas. Séo cida-
daos de baixa renda, que
compram a moto e nao
tém condicdo de pagar
pela habilitagéo. Isso é
muito caracteristico nas
pequenas cidades no nor-
deste”, afirma o especialis-
ta.

Na opinido de Eduardo
Biavati, mestre em socio-
logia e consultor em edu-
cagdo para seguranga no
transito, as estatisticas en-
volvendo os condutores de
motocicleta séo reflexo
ainda de outros fatores,
além da fiscalizagéo pre-
caria e da formacao
ineficiente. “No Brasil, ndo
ha politicas publicas volta-
das para os motociclistas
e falta sinalizagéo. As vias
publicas brasileiras néo
foram preparadas para re-
ceber tantas motocicletas,
mas, esses condutores,
poucos capacitados e sem
equipamentos de seguran-
Ga adequados, passaram a
trafegar por elas. Some a
esse cenario a omisséo
dos 6rgéos publicos, inclu-
sive na educagéo dos con-
dutores, e temos a realida-
de atual”, enfatiza o con-
sultor.

Mudanga de rota

Para Biavati, uma alter-
nativa para diminuir os si-
nistros envolvendo motoci-
clistas, sdo agdes casa-
das, por parte dos 6rgdos
publicos, de intensificagcéo
da fiscalizagdo e campa-
nhas educativas. “As duas
precisam ser simulténeas,
como vemos no exterior.
Desde que dilatou 0 nume-
ro de motociclistas, ha 20
anos, ndo houve nenhuma
politica publica em ambito
nacional para modificar a
triste realidade que se de-
senhou. S&o os acidentes
envolvendo motociclistas
que nos mantém no pata-
mar mais alto da mortali-
dade no transito”, finaliza.

Dia: 19 de junho de 2018.

Horario: 10h

ESTADO DO RIO DE JANEIRO
MUNICIPIO DE MACUCO
FUNDO MUNICIPAL DE SAUDE

AVISO DE EDITAL
PREGAO N° 55/2018

Objeto: Contratagdo de empresa para prestagao de servigos de administragéo predial
has reparticbes publicas da Rede Municipal de Saude.

nformacgodes: o Edital encontra-se a disposi¢édo dos interessados, para consulta e/ou
retirada, a partir de 04/06/2018, na Rua Dr. Mario Freire Martins, 100 Centro Macuco —
RJ, no horario de 12:00h as 17:00h de segunda a sexta.

Rosi Cleide Ferraz Santos
Pregoeira
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Bom Previ

Instituto de Previdéncia
do Municipio de Bom Jardim

PORTARIA BOM PREVI N°. 066/2018, DE 28 DE MAIO DE 2018.

Republicacao para Correcao
Proc. TCE-RJ 229.725-6/14

(Obs. Valores a época)

Ficam refixados os proventos mensais de Aposentadoria Voluntaria da Servidora da
Prefeitura Municipal de Bom Jardim/RJ, a Sra. IRACI DUTRA FIGUEIRA, Professora de
12 a 42 Série, Matricula 10/2484-SME, concedida através da Portaria n.° 005/2014 -
Processo Administrativo n® 229/2014, do Instituto de Previdéncia dos Servidores Publicos
de Bom Jardim/RJ — BOM PREVI, por ter sido constatado equivoco pelo TCE/RJ nos

autos do processo acima referendado na elaboragéo dos calculos, tendo em conta
que foi utilizado o denominador da fragdo da proporcionalidade de 9.125 dias, ao invés de
10.950, passando a vigorar o valor de R$ 759,21 (setecentos e cinquenta e nove reais e
vinte e um centavos), de acordo com o apurado por média aritmética.

Registre-se, publique-se e cumpra-se.

Bom Jardim/RJ, 28 de maio de 2018.

IVANIR ELEDIR THULLER
DIRETOR PRESIDENTE
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Uso de celular na direcéo € a 3°
causa de mortes no transito no Brasil

Celular e diregéo séo uma
combinagéo perigosa. AAs-
sociagdo Brasileira de Me-
dicina do Trafego (Abramet)
revelou que o uso de celu-
lar é a terceira maior causa
de mortes no transito no
Brasil — atras apenas do ex-
cesso de velocidade e do
consumo de alcool pelos
motoristas. S&o cerca de
150 6bitos por dia no pais e
quase 54 mil por ano provo-
cados pela utilizagédo
indevida do aparelho na
hora de dirigir. A entidade
promoveu um estudo para
avaliar a interferéncia cau-
sada pelo ato de falar ao te-
lefone celular, com o dispo-
sitivo em viva voz, e cons-
tatou que fatores humanos
como a distragéo e a falta
de concentragéo, ocasiona-
das pelo uso do celular, po-
dem motivar o aumento de
sinistros.

Na ocasido, com a ajuda
de um simulador de direcéo,
foram verificados o desem-
penho de oito voluntarios,
sendo quatro homens e
quaro mulheres, com idades
entre 23 e 52 anos. A pes-
quisa observou que os tem-
pos de percurso e reagao,
além do numero de infra-
¢Oes e acidentes de transito
se elevaram quando os vo-
luntéarios falavam ao celular
no mecanismo viva voz,
durante a diregdo simulada.
Em condigdes normais, os
motoristas levariam uma
média que varia de 3 minu-
tos e 1 segundo a 3 minutos
e 48 segundos para percor-
rer determinado percurso.
Para realizar o mesmo tra-
jeto, falando ao celular com
o viva voz, demorariam en-
tre 3 minutos e 14 segundos
a 4 minutos e 17 segundos.

Os tempos de reagdo
apresentados pelos volunta-
rios variaram de 60 a 66 se-
gundos em condigdes nor-
mais e de 62 a 74 segundos
quando foram testados
usando o aparelho. O nu-
mero médio de infragdes de
transito cometidas pelos
motoristas testados em con-
digdes normais foi de 2,5 e
passou para 4,75 quando
falavam ao celular. J4 o nd-
mero de acidentes provoca-
dos aumentou de 0,5 para
1,5 em razdo da distragéo
provocada pelo aparelho.

A Abramet calculou tam-

bém, usando dados interna-
cionais, que gastamos en-
tre 8 e 9 segundos para
atender a uma chamada te-
lefénica —entre ouvir a cha-
mada, localizar o celular,
pegar, desbloquear e aten-
der. Se o motorista estiver
a 80 km/h, por exemplo, ele
vai percorrer quase duas
quadras desatento em rela-
¢ao ao transito. No caso de
mensagens de texto, a
Abramet calculou que leva-
mos de 20 a 23 segundos
para responder uma mensa-
gem basica. Se o condutor
estiver a 60 km/h, vai per-
correr quase quatro quadras
dividindo a atengéo entre o
transito e o celular. Dificil-
mente ndo vai encontrar um
obstaculo pela frente.

Conscientizagéo

A Perkons buscou infor-
magdes com o médico es-
pecialista em transito Aly
Said Yassine, que explicou
quais séo os fatores que in-
terferem no comportamen-
to dos motoristas quando
eles usam o celular na dire-
¢ao, mesmo com o disposi-
tivo em viva voz. O primei-
ro deles é o conteddo das
conversas. “O que prejudi-
ca os condutores ndo é o
fato de estarem com apenas
uma méo no volante. O pior
¢é dividir a atengdo entre a
via e o contetido da mensa-
gem. Imagine a concentra-
¢ao de umamae na diregao,
se esta falando com alguém
da escola do filho, avisan-
do que ele esta com febre,
por exemplo”, observa o
especialista.

O segundo fator é o tem-
po de resposta do motoris-
ta, frente a um obstaculo,
que é mais lento. “Com a
atencdo desviada para o
celular, o tempo de
frenagem, para desviar de
um pedestre ou para respei-
tar o seméaforo € mais de-
vagar. Para se terumaideia
da gravidade da situagéo, a
desatengdo causada pelo
ato de falar ao celular é
maior em comparagéo a fal-
ta de concentragéo que aco-
mete um motorista sob o
efeito do alcool”, informaAly
Yassine.

A visao periférica é o ou-
tro fator que sofre prejuizo
quando o condutor conjuga

a diregcdo e a conversa no
celular. “Em condigdes nor-
mais, o motorista consegue
perceber o que acontece
nas laterais, como a aproxi-
magao de um ciclista, mas
quando desvia sua atengéo
para o telefone, ndo conse-
gue perceber o que aconte-
ce no entorno”, comenta o
médico.

Ele acrescenta que dirigir
embriagado ou falar ao ce-
lular € uma catastrofe anun-
ciada. “Como tudo na vida,
tem hora para tudo. Nao
vamos de sunga no banco
e nem de terno na praia.
Com a tecnologia é a mes-
ma coisa: & preciso saber
utiliza-la. Precisamos dimi-
nuir o excesso de velocida-
de, aincidéncia de motoris-
tas que bebem e dirigem e
aqueles que usam o celular
no trénsito para conseguir
diminuir as mortes causa-
das por acidentes nas vias
publicas”, salienta Aly
Yassine.

Para Eduardo Biavati,
mestre em sociologia e con-
sultor em educagéo para se-
guranga no transito, o gran-
de problema no Brasil, é o
retrocesso na legislagéo e
nas medidas de transito,
que deveriam ser mais se-
veras no que diz respeito ao
uso de celulares e ao exces-
so de velocidade, que sédo
os grandes causadores dos
acidentes de transito no
pais. No entanto, na opinido
dele, o que se vé, por parte
dos 6rgdos publicos, é a
preocupagdo com medidas
pouco efetivas, como mul-
tar pedestres que atraves-
sam fora da faixa e ciclistas
que adotem comportamen-
to arriscado nas ruas —a le-
gislagédo entra em vigor abril
do proximo ano, conforme
a Resolugéo 706/2017.

“N&o conseguimos nem
fiscalizar o uso de celulares
na diregdo e agora preten-
de-se fiscalizar pedestres e
ciclistas? O grande proble-
ma é que estamos olhando
para as vitimas e nédo para
os motoristas, que sdo os
causadores de mortes no
transito quando colocam a
vida das pessoas em risco
ao falar no celular quando
dirigem ou excedem o limi-
te de velocidade, principal-
mente nas rodovias’, finali-
za.



